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Introduccion

Faltan los buenos estudios acerca del comercio y las comunica-
ciones como base para el desarrollo de los centros urbanos dentro del
Reino de Guatemala en el periodo colonial.

Es por ello que aspiramos con el presente trabajo, hacer una breve sem-
blanza de la historia de la primera etapa de existencia de la ciudad de
Granada.

Desde su nacimiento vivid ella una verdadera crisis, pues su
desarrollo no alcanz6 la consolidacion sino hasta que se llegé a descubrir
el curso completo del rio Desaguadero en 1539. Ello le permiti6 llegar a
convertirse en un centro activo del comercio colonial dentro del Mar
Caribe, en particular con Portobelo y Cartagena de Indias, asi al menos
hasta la violenta interrupcion de 1685.

Nos han atraido siempre la majestuosidad y el sefiorio de muchas
de las edificaciones con que cuenta la ciudad de Granada, hecho que
alienta al visitante a recorrer las calles de la bien llamada "Sultana del
Lago". Nosotros hemos visitado muchas veces hasta sus rincones mas dis-
cretos, y siempre encontramos que todos ellos tienen una larga y emotiva
historia y reflejan sus muy afiejos esplendores.

Sabemos ademés del dramatismo que han tenido que vivir sus
habitantes en diversas etapas de su pasado histdrico y estamos convenci-
dos de que toda esa bella grandeza que todavia hoy nos muestra, consti-
tuyen una muy clara sefial de que a sus habitantes les ha tocado vivir
mejores tiempos.
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Por ello es que nos hemos interesado en conocer su génesis y pro-
ceso inicial de crecimiento, por aclarar, hasta donde ello es posible, la
primigenia historia de esta ciudad. Hemos querido profundizar en sus
primeros pasos, para lo cual procuramos recoger la mayor informacion
posible, hasta ahora no suficientemente divulgada. La hemos dejado sis-
tematizada en el presente trabajo.

Estrictamente hablando, este estudio lo deberiamos hacer llegar
hasta 1733, afio en que cesé por completo el comercio por el rio. Sin
embargo, por razones que daremos a conocer a lo largo del presente estu-
dio, tendemos a considerar el periodo que va de 1685 a 1733,como una
etapa intermedia en la historia global de la ciudad, la que se puede carac-
terizar como fase de transicion, de decadencia y de crisis. Pero el tema no
lo habremos de tocar aqui.

Las siguientes etapas tampoco las vamos a estudiar, por cuanto
por ahora no pretendemos escribir la historia completa de esta ciudad,
pese al atractivo que tiene un esfuerzo de esta naturaleza.

Estamos por ahora solamente interesados en dar a conocer el
despegue econdémico que tuvo la ciudad de Granada durante los siglos
XVI y XVII, fase que tuvo mucha importancia para ella. Vino a ser este
factor determinante de la consolidacion de la ciudad. Con ello se resolvié
y afirmo el esfuerzo fundacional originario que llevo a su supervivencia
como nicleo urbano. Los resultados de tales cambios llevan a la per-
vivencia de la ciudad de Granada hasta nuestros dias.

Fundacién de Granada

No vamos aqui a tratar de profundizar en la problematica de las
fundaciones de las dos primeras ciudades que hoy sobreviven al esfuerzo
que realizara Francisco Herndndez de Cérdoba. Lo hemos hecho ya en un
libro que esperamos conozcan los que se interesen en el tema. ' Nos con-
tentaremos mas bien en presentar una sintesis que se ajuste a nuestros
requerimientos actuales.

El ciclo fundacional de Nicaragua lo emprendié Hernandez de
Cordoba como un intento de frenar la presencia en estas tierras de Gil
Gonzalez Dévila. Las leyes de la época daban la primacia de derechos a
los fundadores de ciudades sobre aquellos que habian sido los descubridores de
la misma tierra. Hernandez carecia de facultades para fundar pero lo hizo.
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Una némina de los vecinos fundadores de Granada fue preparada
por Carlos Molina Argiiello con base en la documentacion coetanea.?

Para Pedrarias Davila , que vivia en Panam4, fue este un paso
sospechoso que se incrementé con los fortuitos contactos de Hernandez
de Cérdoba con gentes de Hernan Cortés. A todo ello hay que agregar las
intrigas y envidias de quienes medraban alrededor de Pedrarias. De alli la
presencia hostil de Pedrarias en el golfo de Nicoya a principios de 1526,
la solitaria captura de Hernandez en Granada, y la final sentencia de
muerte que se le aplic al mediar ese mismo afio en Ledn de Nicaragua.

La conquista de Herndndez de Cérdoba arrancé de la ciudad y
puerto de Panama y por el golfo de Nicoya la misma se proyect6 hasta el
norte y occidente de Nicaragua. El proceso fundacional arrancé del norte
hacia el sur; primero se fundé la ciudad de Leén, luego vino Granada y
finalmente la villa de Bruselas. El proceso fundacional se disefio sobre la
base de la unién de estas tres ciudades con Panama por la via maritima, al
través del puerto de Bruselas. Mas tarde habria de arrancar de Ledn el
camino hacia la Choluteca (fundada en 1540), hacia San Miguel (funda-
da en 1530) y San Salvador (fundada en 1525 y refundada en 1528) para
llegar hasta la ciudad de Guatemala (fundada en 1524), cabecera del
Reino. Por el sur las conexiones terrestres se harian por el istmo de Rivas
hasta llegar a conectar con Bruselas, desaparecida de modo definitivo en
1528; el puerto del Astillero de Nicoya sucederia al de Bruselas, atn
cuando por la costa oriental del Golfo, la ruta llegaria a Esparza o a sus
puertos predecesores Landecho y Aranjuez particularmente (fundados
entre 1561 y 1574).

;
ks

Figura N° 1. El volcdn Mombacho y el Lago de Nicaragua constituyen los dos mds
salientes rasgos del entorno de la ciudad de Granada. Litografia de Squier, 1989: 42.
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Bien sabemos que la fundacion de Leén antecedi6é en unas pocas
semanas a la de Granada. El ciclo fundacional en Nicaragua arranca del
segundo semestre de 1524 y llega lo mas a los dos primeros meses
de1525. Hemos dejado establecido en nuestro libro como muy probable,
el mes de noviembre de 1524 para la fundacion de Leén, y el 8 de diciem-
bre de dicho afio para la ciudad de Granada.’

Las razones para esta fundacion se hallan bien explicitas y claras
en la carta al Rey enviada por Pedrarias Davila de abril de 1525. Este
recurre alli a informaciones escritas por el fundador de esas ciudades. He
aqui las relativas a Granada:

"tiene en su comarca hasta ocho mil vecinos naturales de la tierra,
e tiene muy buenos rios y huertos y pesquerias y materiales, esta
rivera de la mar dulce, hizose en esta Ciudad un muy suntuoso tem-
plo, el cual esta bien servido, y adornado". *

Encuentra circunstancias ideales: ubicada a orillas de la Mar
Dulce o Lago de Nicaragua; abundante en poblacion indigena; buenas
aguas y mejores tierras de cultivo; buena pesca en el Lago. De proposito
se ubicé a la ciudad cerca del pueblo indigena de Jalteva, para disponer
asi de suficiente mano de obra laboral.

El plano de la nueva ciudad buscé seguir las trazos del damero,
mas la topografia forzé a algunos cambios. Con un plano ligeramente
inclinado hacia el Lago, la existencia de varios barrancos, impidieron el
trazado regular geométrico de sus cuadras o manzanas. Al este de la Plaza
Mayor fue ubicado el principal templo parroquial.

Se sabe que en el disefio original de la ciudad existi6 el espacio
para una fortaleza que brindara seguridad a sus habitantes. Su ubicacion
precisa constituye hoy el mayor enigma, todavia no clarificado, de este
primitivo asiento. Hay que desechar la idea de que pudiese haber estado
en el lugar donde se encuentra hoy la iglesia de San Francisco, como
algunos autores lo han llegado a sospechar. Por innecesaria no era preciso
levantar una cara fortaleza y defensa hacia la costa del lago. Esta si
resultaba indispensable hacia el interior, en particular hacia Jalteva, en
donde existia el conglomerado mayor de pobladores indios, que bien
podrian un dia ser potenciales enemigos de los espafioles en caso de una
revuelta. A nuestro juicio la fortaleza debié haber estado situada en un
punto que hoy corresponde al espacio que existe entre las iglesias de La
Merced y de Jalteva. Bien podria haberse entregado el terreno del fuerte
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a los religiosos quienes construyeron en ¢l la iglesia de La Merced; pero
es posible a la vez que ocupase la manzana que le sigue hacia oeste, es
decir, mas inmediata a Jalteva.

En diciembre de 1548 se habla en un documento de haberse entregado

" un solar que solia ser fortaleza en la ciudad de Granada, (el cual)
se di6 para propios de ella".*

Se habia perdido en consecuencia en esos afios el motivo de man-
tener y conservar el fuerte, y el terreno de la desaparecida fortaleza queda-
ba integrado a la ciudad. Ello apunta ademas a la inmediatez que tenia el
fuerte con respecto al cuadrante principal del poblado. Por 1550 se construye
la primera iglesia de La Merced.

Granada como puerto del Caribe

Desde tiempos de la visita de Gil Gonzalez Davila a Nicaragua, a
comienzos de 1523, se sospechaba ya de que existia alguna comunicacion
entre la Mar Dulce y el Mar Caribe. Se pensaba en la posibilidad de esta
comunicacion, hecho que fue un factor importante para la ubicacion de
esta ciudad en sus orillas.

Granada espero y esperd, hasta llegar a la angustia, pero la via no
llegaria a ser conocida hasta 1539, en que las gentes bajo el mando de
Alonso Calero realizarian el descubrimiento.

Nicaragua no fue tierra abundante en oro, con lo que la
explotacion de la mano de obra indigena se torn6 para los espafioles en la
mejor forma de llegar a enriquecerse, que era la aspiracion mayor de
todos ellos. Hernandez de Cordoba repartio a los indios en encomiendas,
hecho que coincidié casi con el acto de fundacion de la ciudad de
Granada. En la practica esto vino a ser el inicio de una verdadera condi-
cidn de esclavitud para los indios, se llegd a marcarlos con hierros en la
frente como sefial de ser de propiedad particular. Todos estos abusos
muestran la inexistencia de una buena legislaciéon protectora contra los
excesos de los encomenderos.*

De Granada salieron varias expediciones que buscaban llegar a
descubrir el rio Desaguadero, fuente posible de un diferente curso y des-
tino para la ciudad. Nunca existieron en el puerto de Granada obras por-
tuarias tales como muelles, bodegas o galpones, motivo por el cual cabe
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pensar que las mercancias que entraban o salian, se llevaban a tierra por
medio de botes. A lo mas existi6 alli algin rancho abierto, construido de
un modo improvisado.

En 1525, fue Ruy Diaz, bajo érdenes de Hernandez de Coérdoba,
quien salié de Granada a explorar el Lago en un bergantin construido al
efecto, el que apenas llegé a descubrir los inicios del Desaguadero; no
pas6 mas alla del primer raudal. Una segunda expedicion enviada por
Hernandez de Coérdoba sali6 al mando de Hernando de Soto, pero no llegd
mas alla del raudal del toro. Poca suerte tuvo Sebastian de Benalcazar en
una tercera expedicion que realizé poco mas tarde. En 1529 Martin de
Estete y Gabriel de Rojas, por ordenes de Pedrarias, hicieron el mismo
recorrido, esta vez en vano. Tras pasar los raudales, bajo a pie rio abajo
hasta Suerre, pero se vio forzado a regresar por presiones y amenazas de
los indios comarcanos. Sus hombres alcanzaron a ver el mar Caribe,
aunque pensaron se trataba de otro lago.’

Figura N° 2: El descubrimiento del rio Desaguadero por Alonso Calero y su gente en
1539, hizo de la ciudad de Granada un puerto del Caribe.
Mapa de Jaime Incer, 1989: 205.

No fue hasta 1539 que Alonso Calero realizé el recorrido comple-
to del curso del Desaguadero para de este modo convertirse en su des-
cubridor. ®

Los vecinos de Granada habian realizado desde los inicios de la

ciudad un activo comercio con los indios que tenian como esclavos, tanto
con Tierra Firme como en las tierras de minas. Es probable que muchos
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de los indigenas terminasen sus dias en el Pert, a donde fueron llevados
por la via de Panama. Con ello la crisis demografica de la poblacioén indi-
gena alcanz6 su cenit, la que se agravé por las enfermedades que involun-
tariamente introdujeron los peninsulares, contra las cuales los indios no
tenian inmunidad alguna.

Las minas fueron encontradas y explotadas en el curso superior
del rio Coco, territorio hoy en el interior de los paises de Nicaragua y de
Honduras, en las actuales lineas de fronteras, que por entonces no estaban
bien delimitadas. Alli leoneses y granadinos fundaron en 1531 el centro
minero de Santa Maria de la Esperanza, €l que estaba llamado a desa-
parecer pronto por las dificultades que los espafioles tuvieron que vencer
para la extraccion del oro, lo mismo que por las rebeliones constantes de
los naturales.’

No parece que desarrollaran a esa temprana hora de la colo-
nizacién inicial de estas tierras la actividad ganadera, que llegaria después
a ser un rubro importante de su economia. Les sedujo més la actividad
minera, dado que la riqueza del oro era de muy inmediatos beneficios y la
hacia mas atractiva a todos.

En 1529 Pedrarias busco despoblar Granada para poblar las minas
de Olancho en Honduras; procuraba a la vez trasladar otra parte de su
gente a Choluteca-Malalaca, para asi llegar a extender su jurisdiccion territo-
rial.” Pero el intento resulté fallido.

A partir de 1532 y al menos hasta 1535, el descenso de la
poblacion nativa de Nicaragua se hizo sentir. A raiz de los descubrimien-
tos y el hallazgo de grandes riquezas en el Reino del Pert, cobré gran
incremento su comercio.” Numerosos e incluso muy importantes vecinos
de Leon se trasladaron hacia el Perti, embarcandose en el puerto de El
Realejo, ansiosos de alcanzar la fortuna que Nicaragua les negaba.
Sabemos que no lo hicieron los encomenderos de Granada, por ser tierra
mas promisoria que la de Le6n. Numerosos indios fueron eso si vendidos
para servir en esos afios a la conquista del Peri. Muchos de ellos murieron
de frio en las jornadas que emprendieron por los Andes.

Con el descubrimiento del Desaguadero en 1539, y el hallazgo de
una salida de Granada hacia el Caribe, es que comienza la ciudad a con-
solidar su propia existencia, y dar asi inicio a los primeros vinculos comer-
ciales con Tierra Firme. Se desarrolla a partir de ese descubrimiento, un
activo comercio a través del Desaguadero con el puerto de Nombre de
Dios, que era entonces el principal puerto de Tierra Firme por el lado del
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mar Caribe. Esta condicion se mantuvo vigente hasta 1596 en que los
piratas incendiaron las casas que existian en el puerto de Nombre de Dios,
motivo que llev6 al abandono de ese asiento. Es por esto que en 1597
empieza a cobrar importancia Portobello, que llega a sustituir de un modo
definitivo y total al anterior puerto. “

La navegacion por el rio nunca fue facil. Existen abundantes tes-
timonios acerca de las dificultades que habia que vencer con la nave-
gacion fluvial. Una de las més antiguas de estas relaciones, que data de
1540, nos dice:

" La laguna de Nicaragua terna (sic. Por tendra) treynta leguas
de traviesa poco mas o menos; habia en €l (el rio) tres raudales;
el primero y postrero se pueden pasar con palancas y remando,
el del medio, que llaman Casa del Diablo es un pefién todo y
corto, el cual terna obra de quinientos pasos y se debe subir con
una guindaleza a la sirga. Pueden subir o baxar todo el rio bar-
cos que tengan carga de quatrocientas arrobas; sale la boca del
rio obra de noventa leguas de Nombre de Dios, la via del agua y
tierra; ay al cabo de dicho rio un puerto mucho bueno, donde
pueden entrar y salir navios y estar muy seguros”.

El puerto que se cita en la desembocadura del rio, era en esos momentos
un sitio natural, no habitado hasta el momento, aun cuando ya en el punto
se habian hecho construir algunos ranchos para uso ocasional, en donde se
guardaban los bastimentos que se hacian traer de Nombre de Dios hacia
Granada; es muy probable que el puerto correspondiera a la boca del rio
Taure, punto en la desembocadura del San Juan. Alli muy poco después,
entre 1541 y 1543, Rodrigo de Contreras llegaria a establecer lo que ¢l
llamé puerto San Juan de la Cruz. *

De igual modo, en 1542 se fund6 la poblacion de Nueva Jaén, de
muy breve existencia, en el nacimiento del Desaguadero, en el mismo
lugar donde afios mas tarde se estableceria el fuerte de San Carlos, o sea
en la parte suroriental del Lago. * ;Seria este asiento el comienzo de la
colonizacién hispanica de Chontales? La cuestion resulta de interés, dado
en hecho de haber sido los granadinos los que desarrollaron la region
como zona ganadera, muy dependiente de los primeros. Ante la ausencia
de documentos que clarifiquen en tema, cabe al menos sospecharlo.

En 1545 el Obispo Valdivieso de Nicaragua expresa en una carta
suya que la via por el Desaguadero hacia el Lago es activa y nos agrega:

" De la mar del Norte llegan fragatas hacia tres leguas de la mar
del Sur y subirian mayores navios, remediando tres raudales que
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estan en el rio Desaguadero, que dizen que con cincuenta negros
se podia remediar en breve tiempo, y siguiéndose este viaje, se
excusarian muchas muertes de hombres y costos en que el viaje de
Nombre de Dios a Panama se recrecen, y si la tierra que esta en la
boca del rio se poblase, que es muy rica, comenzarian a venir
navios al puerto que esta a la boca de €1, que es muy bueno y muy
facil de tomar, y con menos contrastes que el del Nombre de Dios,
ternian los mercaderes noticia del viaje y no se seguirian otro por
las tierras del mar del Sur, porque es breve, seglin dicen".*

En resumen, ya en 1550 se afirma que:

"Al presente ay mucho trato del Nombre de Dios a esta provincia
(de Nicaragua) por el dicho Desaguadero e van e bienen (sic)
navios e traen muchas mercadurias..." "

La ruta, si bien era dificil por los raudales del rio, resultaba muy
segura para el comercio, dada la inexistencia, al menos hasta mediar el
siglo XVII, de bucaneros enemigos e incluso de indios hostiles. Por lo
mismo, ya por alli de 1571 a 1574, Lépez de Velazco escribe que:

" toda la provincia (se provee) de las cosas que se llevan de Espa-
fia al Nombre de Dios, adonde van y vienen con fragatas, que se
hacen muchas en esta laguna, aunque la navegacion della hasta la
mar del Norte no se tiene por muy segura".”

Es preciso a través de este dato, agregar que los astilleros
para la construccién de las fragatas en uso, se encontraban en las mar-
genes del Lago. De hecho, se estaba fortaleciendo en forma activa un pro-
ceso de deforestacion en esta cuenca lacustre.

Un dato de 1578 indica que la ciudad de Granada habia visto por
dos veces, quemarse su iglesia principal, porque fueron hechas de paja. La
nueva que se construia con limosnas del vecindario, se la edificaba de
(;adobes?) y teja.”

La mas suscinta descripcion de la ciudad de Granada del siglo
XVI, es la que se hace en la relacion de 1586, hecha a raiz de la visita a
ella, realizada por religiosos franciscanos.

"La cibdad de Granada tiene cuasi doscientos vecinos espafioles, y
con ellos, un poco apartados, algunos indios; los edificios son de
tapias con algunas rafas de piedra y ladrillos con cal; las cubiertas
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de las casas son de teja; hay en aquella cibdad una bonita iglesia,
en la cual a la sazdn residian dos clérigos, y hay una casita de
frailes nuestros (franciscanos) hecha de prestado y de aposentos
bajos, porque ha poco se tomo; toda estaba cercada de tapias y
moraban en ella cinco religiosos; tenian asimesmo la iglesia de
prestado, pero ibase haciendo otra nueva, la cual tenia ya sacados
los cimientos y pensaban acabarla presto con el convento, porque
hay por alli cal, teja y ladrillos, y los vecinos es (son) gente devota
y acuden bien a la obra; algunos destos vecinos son
encomenderos que tienen pueblos de indios en encomienda, otros
son mercaderes y tratantes, otros tienen estancias de ganado mayor,
y otros, aunque pocos, son oficiales (reales)"...; por el rio
Desaguadero "suben y bajan... barcas, fragatas y bergantines con
mercaderias y otras cosas, aunque con algun trabajo, (en) especial
en tiempo de seca porque entonces no es muy hondable" *

Figura 3: La ciudad de Granada comenzé a adquirir su fisonomia actual durante el
siglo XVII. Dibujo de finales del siglo XIX. Al fondo se divisa el gran Lago de
Nicaragua.

Apud Jaime Incer, 1989:552.

De tan rica informacion cabe destacar algunos puntos. Con el
creciente comercio con el Caribe, la ciudad se desarrollaba y comenzaba
a adquirir una mejor fisonomia urbana. Se levantaban edificios més esta-
bles, muchos de los cuales, aunque modificados, deben ser los que hoy
existen. Las casas con sus frescos y agradables patios interiores, debieron
comenzar a levantarse por entonces. La evocacion peninsular que
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tuvieron estas nuevas ciudades resulta evidente. Hay algunas ciudades
espafiolas que recuerdan bastante a ésta de Nicaragua; son por caso las
blancas y ajardinadas, rodeadas de patios interiores, ciudades de Cérdoba
y Granada en Andalucia. El hecho en modo alguno cabe ser tenido como
obra de la casualidad.

La poblacién espafiola de Granada de Nicaragua en el siglo XVI
la componian los encomenderos, los mercaderes y tratantes, los
estancieros de ganado y los funcionarios de gobierno. Algunos de ellos
debieron ejercer a la vez varias de estas calificadas actividades.

Son las estancias del siglo X VI las que preceden a las haciendas
ganaderas del siglo X VII. La crisis demografica facilit6 sin lugar a dudas
los procesos de apropiacion de la tierra y la formacion de latifundios
ganaderos en la cuenca del gran Lago de Nicaragua. En Centro América
la hacienda ganadera alcanza su estatuto regulador en 1607. * De alli en
adelante y al menos hasta antes de 1650, es que la hacienda llega a
adquirir una estructura y madurez propia, tanto en Nicaragua como en la
Alcaldia Mayor de Nicoya. No puede separarse este proceso de la forma-
cién y consolidacion dentro del marco urbano de Granada de una aristocracia
latifundista y mercantil.

Ante la sensible disminucién de la poblacién laboral indigena, con
la aparicion de la hacienda ganadera debi6 acentuarse la presencia del tra-
bajo del negro esclavo. Con esto en la composicion étnica del
nicaragiiense del siglo XVII, debi6 producirse el aporte del esclavo
africano y el l6gico derivado del mestizaje muy influyente de esta etnia.
No debemos olvidamnos, por ejemplo, que en 1651 se promulgé un bando
en Granada, mediante el cual el Gobernador comunica el auto de que
debia establecerse junto a la ciudad una poblacién que

"congregase a todos los mulatos y mulatas, negros y negras
libres de aquella jurisdiccién" *

De este modo naci6 y existié pero no por mucho tiempo, Santa
Maria del Haro, pueblo que se ubico en las orillas del Lago, en el sector
noreste de la ciudad. Molina Argiiello sospecha que la ubicacién actual
corresponde al barrio de Santa Lucia o a un punto un poco més al norte.

Sabemos que los franciscanos se habian asentado en Granada por

alli del afio 1550, casi al mismo tiempo que lo hicieron los mercedarios.
El dominico Padre Fray Bartolomé de las Casas estuvo en Nicaragua por
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1535 y 36, en la compaiiia de otros frailes pero el convento de los fran-
ciscanos y sus sermones y actos provocaron alarmas y tensiones con los
conquistadores y el Gobernador Contreras. Por los datos que daremos casi
de inmediato sobre los franciscanos, parece evidente que no hay funda-
mentos suficientes para afirmar que la actual iglesia y convento de San
Francisco se hallaban ya en el mismo sitio en que Las Casas predico y
polemiz6. Se sabe también que poco mas tarde existié un convento de la
orden de Santo Domingo, tanto en Leén como en Granada que fueron
despoblados en 1554.%

Los franciscanos se asentaron al principio en distintos puntos de
la ciudad, de un modo ocasional. Juarros ademas afirma que en 1579 se
erigié la provincia franciscana de San Jorge, la que incluia en su jurisdic-
cién a la provincia de Costa Rica; se sefialé a la ciudad de Granada como
sede de la cabecera provincial. No se conservan hoy papeles de esos
archivos, destruidos quizés en el incendio de Granada en 1856. No fue
siné por alli de 1571 que los franciscanos comenzaron a edificar con
ladrillos, cal y tejas, la iglesia y el convento de San Francisco, en el lugar
preciso que ocupan hoy en Granada ambos edificios. Cabe pensar que ya
por 1575 se habian concluido las obras de esas edificaciones, aunque no
con la fisonomia que actualmente nos presentan. Conocemos en efecto
que en 1856 Walker los dejo sumamente dafiados, motivo por el cual, con
posterioridad se introdujeron en ellos notorios cambios arquitectonicos.

Granada no ha estado exenta de catastrofes sismicas. El mas
antiguo sismo del que tenemos conocimiento sucedié el 13 de junio de
1586. La parte del documento que lo afirma dice:

"hubo (ese dia) un temblor de tierra tan grande que a todos (los
vecinos) los hizo salir muy de prisa de los aposentos; cayéronse
muchos palos y tierra de las paredes y techos y los encalados, de
suerte que todos (en Granada) quedaron llenos de miedo y terror.™

Ya se encontraban las fachadas y las paredes de las casas cubier-
tas por un encalado que las hacia mas elegantes, claras y acogedoras.

Juan de Pineda quien escribe en 1594 una conocida relacion sobre
el Reino de Guatemala, al referirse a la ciudad de Granada expresa:

"... aqui hacen muchas fragatas grandes que van por este
Desaguadero con muchos bastimentos, anzy de mayz, miel,
sebo, galinas y otras muchas cosas a Panamd y Nombre de
Dios; abra en esta ciudad mas de cient vecinos, y muchos del-

los tienen encomyendas de yndios; es tierra caliente y sana".*
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Por todo ello es que podemos llegar a afirmar con el historiador de
Nicaragua, don José Dolores Gamez, que:

" en 1660, la ciudad de Granada... habia alcanzado el primer
lugar de la Provincia, por su comercio y movimiento".*

En Granada residié por largos afios del siglo XVI, el Obispo de
Nicaragua y Costa Rica, pese a que su deber era el de radicar en la capi-
tal que era Ledn.

Granada era ya el puerto mas importante del Reino para el comer-
cio fuera del mismo, en particular con Portobelo en Tierra Firme, con
Cartagena de Indias y otros puntos del Caribe, pero a la vez, como lo afir-
ma un documento de 1620, se

"traen a Granada vinos, lenzeria y otros géneros y materias que
vienen de Espatia; y al presente suben y bajan las dichas fragatas
con grandisimo trabajo y dificultad" ”

Es constante esta observacion sobre el grado de dificultades que
esta navegacion por el rio Desaguadero representaba para el comercio con
la fragatas. Es por ello que ya en 1555, Ruy Lépez de Valdequebro for-
mula un proyecto, que llegé hasta la corte de Madrid, para hacer navegable
el rio San Juan y de este modo facilitar ademés el paso de un mar al otro. *
Pero este documento quedé archivado y en completo olvido.

El mas serio de todos, para resolver el problema de la navegacion
fluvial, lo presenté don Diego Mercado en 1620 a las autoridades de
Espafia. Mercado era flamenco y residia en Santiago de Guatemala, donde
atendia el suministro de la pélvora.

El documento no refleja en modo alguno improvisacion ni impre-
cision. Todo lo contrario, es claro, objetivo y concreto. Piensa que el proble-
ma principal, el de los raudales, podia ser solucionado, dado que encuen-
tra que predominan en el curso fluvial , la piedra suelta y las arenas, que
hacen manejable la dificultad. Destaca que esta ruta es mucho mejor, més
sana y segura que la que se usa por el istmo de Panama. En Nicaragua
abundan las buenas maderas, los frutos de la tierra, la pesca fluvial y
lacustre; la boca del rio tiene un puerto natural bastante comodo y seguro.
Era factible construir un paso hasta San Juan del Sur, para habilitar alli
otro puerto, esta vez en el lado del Pacifico. Lamentablemente propuesta
tan sensata como €sta, qued6 de nuevo archivada en Espafia, sin que nadie
se interesara por ella. Ni siquiera se llegé a realizar un estudio preliminar
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de un proyecto tan serio como era el de Mercado.

Acciones de esta naturaleza fueron las que hicieron que la América
no prosperase, hecho que se explica dentro del marco de las politicas
monopolisticas de los reinos metropolitanos y de sus subordinadas colo-
nias.

Mercado vislumbra multiples beneficios de esta ruta y comercio,
en especial con el trigo para la provincia de Costa Rica, al través del puer-
to de Suerre; cita ademas otra posible ruta con esa provincia, a través del
rio Sarapiqui, tributario del Desaguadero.

El puerto de Suerre estuvo abierto a este trafico, al menos desde
1576 y al menos hasta 1633. En ese afio un rio tributario cambid el curso
y el puerto de Suerre perdi6 la mayor parte de su caudal, motivo por el
que se abandono.. Durante el resto el periodo colonial lo sustituy¢ el puer-
to de Matina.”

Por Suerre, Costa Rica remitié a Portobelo trigo y harina, cerdos
capones, bizcocho, anis y otros articulos mas. Tales productos sirvieron
para que los pobres habitantes de esta provincia encontrasen una honesta
fuente de ingresos derivados de este comercio. Las fragatas de Granada a
su paso por nuestras costas, recogian esos productos para conducirlos a
Tierra Firme. De seguro lo hacian igual con los productos de Espafia,
cuando iban con ellos de regreso a Granada.

Un total de 27 fragatas salieron y entraron al puerto de Granada en
1597, un afio en verdad excepcional. En 1598 llegaron y salieron 17 fra-
gatas; en 1599 lo hicieron 22 fragatas y 14 en 1603. Entre 1544 y 1572,
un poco mas de cinco fragatas provenientes de Nicaragua llegaron a
Nombre de Dios cada afio; en 1597 entraron alli 5 de Nicaragua, de un
total de 31 que llegaron al puerto. En 1637 las importaciones de
Nicaragua representaron el 30,8 % del valor total de las importaciones
americanas a Espafia.® Ello muestra la relevancia que alcanzaba esta ruta
dentro del Reino y corresponde por consiguiente al periodo de apogeo de
Granada como puerto. Se nota sin embargo la ausencia de un ritmo cons-
tante en dicho comercio, debido en mucho a la inseguridad de la ruta, a
los riesgos de la navegacion, a la inestabilidad del clima y de las cosechas,
y a otros factores més que hoy no conocemos.

El afio de 1597, navios corsarios ingleses anduvieron rondando

por la boca del Taure, sin atreverse a subir por el Desaguadero hasta la
ciudad de Granada. Es por ello que en 1602 se autoriz6 la construccion en
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las bocas de este rio el fuerte de Santa Cruz. Se estableci6 en él un pre-
sidio con su debida guarnicion, pero por la poca utilidad se le abandoné
pronto.*!

GRANADA Y SU AMBITO
SIGLOS XVI Y XVII

MAR CARIBE

Cortogratia: Silvis Meldndez D

OCEANO PACIFICO

SIMBOLOGIA

@  Copitel del Raine
Cantros  paislades
——me Limite gal Ruine
] Funrten

En 1604 el Gobernador de Costa Rica autorizé el desplazamiento
de cuatro indios carpinteros hasta Suerre, para reacondicionar alli una fra-
gata que habian incendiado los ingleses. En 1607 tarde el duefio de esta
fragata recibe autorizacion en Cartagena de Indias para pasar a Suerre con
mercancia espafiola. De camino supo su capitan de la existencia de la ciu-
dad de Santiago de Talamanca, ubicada en las orillas el rio Sixaola, a
donde pasé primero. No vamos aqui a contar la larga historia que llevé
incluso a la construccion de la primera fragata de Talamanca. La suble-
vacion de los indios y la destruccién de Santiago en 1610, llevan a con-
cluir este proceso, que tiene muy fuertes vinculos con el comercio al
través del puerto de Suerre. ®

En 1636, el religioso Thomas Gage llega a Granada, en su ruta de
regreso a Europa. Sus datos acerca de la ciudad de Granada son de mucho
interés:

"Las casas (de Granada) son mas hermosas que las de la ciudad
de Ledn, teniendo también muchos habitantes, y entre otros
varios mercaderes, de los cuales hay algunos muy ricos y que
trafican en Cartagena, Guatemala, San Salvador, Comayagua, y
por el Sur con Panama y el Perd".
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"Al tiempo de partir las fragatas, se puede decir que esta ciudad es
una de las méas ricas de esta parte septentrional de Ameérica;
porquelos comerciantes de Guatemala, temiendo mandar sus
mercancias por el golfo de Honduras, por haber sido muchas
veces cogidos por los holandeses entre este sitio y La Habana, les
parece mas seguro enviarlas por las fragatas a Cartagena, pues
los holandeses no se encuentran tan a menudo en este camino
como en el otro. Lo mismo sucede cuando hay navios en el mar
o hacia el cabo de San Antonio, transportando también ¢l dinero
de las rentas del Rey por este conducto de Granada a

Cartagena" *

Granada habia creado su propia grandeza dentro del Reino
de Guatemala. Y de hecho se habia llegado a constituir en una de las prin-
cipales ciudades del Reino. Los caminos del Reino llegaron a converger
en ella; contaba con la ruta mas segura para el envio de rentas y bienes de
capital a Cartagena de Indias y a Espafia. Era la principal ciudad de la
Provincia y mostraba poseer una envidiable arquitectura para su tiempo,
reflejo de su gran prosperidad. Pero ya el enemigo rondaba, codicioso de
su fortuna. Para su desgracia la hora del peligro habria de llegar un dia.
No sabemos mucho sobre ella y su comercio después de 1636 y antes de
1661 Pareciera que discurria con relativa normalidad y que no existian
mayores problemas, con la excepcion de los corsarios que pululaban en
las costas de sus vecindades.

El historiador norteamericano Haring en su obra acerca de los
bucaneros del siglo XVII en el Caribe, hace esta oportuna observacion:

"Hasta 1640, el filibusterismo tuvo caracter mas o menos acci-
dental y ocasional en las Antillas; pero en la segunda mitad del
siglo aumenté mucho el nimero de bucaneros, y los hombres
abandonaron del todo sus antiguas ocupaciones por el atractivo
y los grandes beneficios del "course".*

En 1655 la isla de Jamaica es ocupada por una expedicién que
estaba al mando del Almirante Penn; ella fue enviada desde Inglaterra por
Oliverio Cromwell. Este acto llega a tener caracter de permanencia, y de
hecho una potencia europea enemiga de Espafia, llega a tener en el Caribe
un centro efectivo para la realizacion de las acciones piraticas. Diriamos
que esta accién viene a ser la oficializacion por Inglaterra, de esta
detestable practica politica que tantos bienes y riquezas deparo a sus sab-
ditos y a la Corona misma que los amparaba. De este modo pudo alcan-
zar mayor fuerza la accion destructiva en contra del imperio espaiiol.
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No debe sorprendernos en consecuencia la afirmacion siguiente
que tomamos del historiador nicaragiiense Tomas Ayon:

" Los filibusteros ingleses, franceses y holandeses se habian po-
sesionado en 1661 de las bocas el Taure y del San Juan y desde
entonces permanecian en el rio casi constantemente, dando caza
a las embarcaciones que salian o entraban con articulos de co-
mercio ¢ impidiendo las comunicaciones directas con Espaiia y
Nombre de Dios. Habian construido (en estas bocas del San
Juan) catorce barracas y se hallaban en niimero de mas de
quinientos" .**

Es légico concluir que el comercio y la ciudad misma de Granada
comenzaron a vivir un periodo de crisis bastante preocupante. Las ame-
nazas eran demasiado reales para aceptar el correr los riesgos del comer-
cio y las comunicaciones. Habia empezado el movimiento para que
desembocase pronto este comercio en una especie de jaque mate.

Los vecinos de Granada sabian que en cualquier momento podrian aparecer
en la ciudad esos aventureros. Por estas razones es que Ayon nos agrega:

"Los vecinos principales se retiraban a sus haciendas por largo
tiempo, para dirigir los trabajos o recoger las cosechas de las
grandes y numerosas haciendas de cacao, afiil y ganaderia, situa-
das unas a cinco leguas de distancia, otras a diez y otras a veinte
o treinta, en donde permanecian ocupados en faenas que les
daban tranquilidad y riquezas" *

Esto significa que para los ricos propietarios de tierras, su ais-
lamiento en los campos venia a constituirse en una forma de seguridad.
Estos ricos ausentistas de Granada, tenian en ella su casa principal a
donde llegaban s6lo en calificadas ocasiones.

Para los mercaderes, comerciantes, artesanos y gentes de otros oficios, su
lugar estaba en la ciudad y no tenian otro modo para escapar de los ries-
gos que se veian venir.

Los historiadores nicaragiienses Tomas Ay6n y José Dolores
Géamez escriben en sus correspondientes libros sobre historia de su pais ¥’
que en 1663 hubo muy fuertes temblores en Nicaragua sobre todo en
Leon y Granada. Apuntan ademas que a raiz de ellos subié el cauce del
rio San Juan en algunos puntos.

"hasta el extremo de hacer imposible la navegacion para embar-
caciones mayores".*
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Ay6n agrega que a un buque proveniente de La Habana se le hizo
imposible salir de nuevo hacia el mar. Los datos son de suyo interesantes,
pero por desgracia no se citan las fuentes en que se apoyaron para tal
informacion. Ayon ha de ser logicamente la fuente de la que hizo uso
Géamez, pero este dato no nos merece confiabilidad alguna, por razones
que daremos a conocer mas adelante.

Con terremoto o sin él, los efectos del "bloqueo" de la boca del
Desaguadero por los piratas para el comercio y las comunicaciones de Granada
con el Caribe, resultaron ser para Nicaragua catastréficas en general.

G4mez complementa lo afirmado con estas certeras frases:

"La miseria de la provincia llegé a ser extrema. Su Unica riqueza
fue (en adelante, agregamos nosotros) el ganado vacuno que se
habia aumentado prodigiosamente, a extremos de que una res
gorda s6lo importaba cuatro tostones, o sean dos pesos”.”

El 9 de Junio de 1663 fue extendido el titulo de propiedad a la ciu-
dad de Granada, de sus tierras ejidales. Remedidas las mismas en abril de
1890, alcanzaron a nueve leguas cuadradas, o lo que es lo mismo, a tres
leguas de lado alrededor de la ciudad.®

Escribe Ay6n que en junio de 1665 el corsario holandés Juan
David se aventurd furtivamente por el rio y el Lago, hasta acercarse a
Granada sin ser visto. Llegé hasta el centro de la ciudad y dos horas de
pillaje fueron suficientes para que recogiera la suma de cuarenta mil escu-
dos, cifra bastante respetable para la época. * No llegé al extremo de que-
mar casas, pero el dafio moral infringido a los granadinos fue tremendo.

Nunca existié un pirata que llevase ese nombre, ni menos tenia tal
nacionalidad. Se trata de Jean David Nau (1639-1671), natural de las
Arenas de Olona, Francia. Fue apodado el azote de los espafioles por sus
miiltiples fechorias en el Caribe en contra de Espafia. En la historia se le
conocié mas con el mote de El Olonés u Olonnais. Incluso hay alguna
estampa antigua en que viene su imagen fisica, nada agradable por cierto.
Murié mas tarde en un ataque a los indios en el Darién. Hecho prisionero
le dieron muerte y fue asado y comido por los indigenas. Se constituy6 sin
lugar a dudas en un bocado muy fino para estos canibales.* Triste final
para tan famoso aventurero.

A raiz de estos acontecimientos los vecinos de Granada ame-
nazaron con despoblar la ciudad sino se fortificaban algunos puntos del
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Desaguadero. Asi arranca el importante proceso de construcciones militares
sobre el rio San Juan, tema que seria suficiente para otro trabajo indepen-
diente de este. Vamos pues a sintetizar la informacion.

Las autoridades mandaron edificar dos torres en las bocas del San
Juan, pero esto resultaba ser totalmente impractico, dado que existian
otras bocas mas en el delta del rio, por las cuales el enemigo podria aven-
turarse hacia el interior. Fue el general don Juan Ferndndez de Salinas y
de la Cerda, adelantado de Costa Rica, el encargado de llevar adelante
estas obras desde Nicaragua. En 1666 existian ya varios modestos castillos
sobre el rio San Juan. El primero fue el llamado de San Carlos, en la salida
del rio Desaguadero del Lago, margen izquierda y en lo alto de una coli-
na. El segundo se localizo frente a los raudales de Santa Cruz, en lo alto
de una loma. Més tarde se conoceria este castillo como el castillo de la
Inmaculada Concepcién o Castillo Viejo; comenzado en 1672, su obra se
hallaba concluida ya en 1675.

Se decidi6 luego la construccién de un tercer fuerte nombrado de
San Carlos de Austria, el que se hallé sobre este mismo rio, una milla
debajo de donde confluye a él el Pocosol, llamado hoy rio de San Carlos.
La obra de construccién de este ultimo se emprendié en 1666, tras
vencerse grandes dificultades. Su asiento se levant6 en la ribera izquier-
da, es decir, en territorio de la actual Nicaragua. Se estableci6 a la vez una
atalaya nombrada de San Juan de Dios, 2n frente del mismo y en la otra
margen del rio, en tierras de la Costa Rica actual.® En 1670 el militar que
lo defendia, Gonzalo Noguera de Rebolledo, lo entrego a los piratas, y de
este modo se produjo el segundo saqueo de Granada y el fuerte fue total
y definitivamente destruido por el enemigo.

En las vecindades de Granada se habia hecho construir un
pequeiio fuerte. © No hay datos aclaratorios acerca del mismo, pero ten-
demos a pensar que bien pudo estar en una de las isletas. El hecho que
nos llevaria a establecer un directo ligamen con la isleta del Castillo, en
donde se haya hoy el no ha muchos afios reconstruido fuertecito de San
Pablo. Pero por supuesto la edificacion original debi6 ser muy sencilla y
nada tiene que ver con la actual, que data del siglo XVIIIL.

Esta vez entr6 a Granada, en 1670, el filibustero Gallardillo, tras
la toma del fuerte de San Carlos de Austria. Sorprendi6 a los vecinos,
saquearon ellos a su gusto la ciudad y se llevaron gran nimero de hom-
bres y de mujeres, como modo para pedir mas rescates.“

El tercer saqueo de Granada resulté mucho mas trégico. Ocurrié
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en abril de 1685, ocasion en que la saquearon filibusteros ingleses y
franceses.

"Al dia siguiente pidieron el rescate a la poblacién y como no se
los llevé pronto, incendiaron el convento de San Francisco y diez
y ocho casas principales, saquearon la poblacion (de nuevo) y se
retiraron, con la pérdida de trece hombres".*

Las grandes inversiones hechas en la construccion de los castillos
del rio San Juan de poco habian servido para la defensa de los granadinos.
Con estos eventos es que concluye un importante ciclo urbano de Granada
y se cierra una etapa principal en el proceso econémico colonial de
Nicaragua.

Pero, ;Era esto lo tiltimo que marcaria a Granada con un signo de trage-
dia? No, por desgracia.

Por los datos de Diego Manuel de Morales que se publicaron en la
Gazeta de Guatemala en 1801, nos enteramos que en el. ..

"afio de 1685 salié de Portobelo el bergantin de Tomas Gémez,
cargado de anclas, cables y otros pertrechos que vinieron de
Espafia en cinco navios de guerra, al cargo del Almirante Nicolas
de Gregoria, para proveer la armada del Sur, y dicho bergantin
subi6 el rio de San Juan, entrd en la laguna, lleg6 a Granada, y
cuando quiso volver a Portobelo hallé que el raudal del castillo
no tenfa agua suficiente, ni después la ha tenido...".*

Nos parece en primer término, que nos hallamos ante una infor-
macion confiable. En segundo lugar, coincide en ciertos detalles con los
datos de 1663 de Ayén, de que un navio habia entrado pero que no pudo
salir. Es notorio que no se habla aqui de sismo alguno.

La explicacién para este fendmeno se deduce del contexto de nuestro
trabajo, y lo hacemos descansar sobre una perspectiva ecologica. Para la
construccion de navios, se lleg6 a necesitar mucha madera, la que se obtu-
vo de las inmediaciones del Lago, no necesariamente sélo de las cercanias
de la ciudad de Granada. El desarrollo de la actividad ganadera se dio par-
ticularmente en la gran cuenca lacustre, hasta en Chontales, para lo cual
hubo que ralear el bosque y asi extender el 4rea de pastos. Todo ello llevé
a una deforestacion profunda de la cuenca del gran Lago de Nicaragua,
que de hecho condujo a este sensible descenso del nivel de las aguas del
lago y del rio, factor que determin el problema de navegacién del
mismo.
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No medid en consecuencia ningun sismo para que esta situacion
se produjera. Y a nuestro entender, el mismo proceso ha seguido hacia
delante hasta nuestros dias.

Como mas tarde se restablecio la navegacion fluvial utilizindose
embarcaciones planas, debemos ademas negar que el impacto en el comer-
cio con Portobelo y Cartagena de Indias, deba este bajonazo al descenso
en el nivel de las aguas del rio Desaguadero. Fue mas bien la pirateria la
que hizo que cayera de picada el comercio entre Granada y el Caribe. No
debemos olvidarnos que en 1668 el pirata Morgan asalté Portobelo y pese
a la resistencia ofrecida, la ciudad cayé y los asaltantes se llevaron como
rescate la suma de 250.000 pesos. En 1671, Morgan, por la ruta del
Chagres, llego hasta la ciudad de Panama, la saqued e incendio y su regre-
so al Caribe lo hizo con 175 mulas cargadas de rico botin, junto con 600
prisioneros.” Pero aun asi la ruta istmica por Panama siguié en fun-
cionamiento, dado que para Espafia era vital para su enlace con el rico
reino del Peru.

Por lo que hemos podido clarificar con el presente trabajo, tenemos
ahora una nueva perspectiva de todo este proceso global de los inicios de
Granada y el desarrollo de ella como ciudad y puerto. Ellos se engarzan
en un entorno de mayor complejidad del que usualmente se ha solido
Teconocer.

De igual manera sobre esas bases tan vastas y complejas, es que
podemos arrancar con nuevos fundamentos y mas amplias perspectivas
para entender a profundidad su problematica existencial urbana. Es de
este modo como podemos entender a Granada y a Nicaragua entre los
afios de 1665 a 1685. Con la presencia en ella de los bucaneros y filibus-
teros y ademads el descenso del nivel del rio en 1585, su destino cambia a
profundidad. Es mds relevante la accion de los piratas que el descenso del
nivel del rio San Juan, en la valoracién que hemos hecho de esta crisis.
Esta situacién debi6 llevar a una sensible disminucién de la poblacién
urbana de Granada, que resultd alentada principalmente por el éxodo
rural. Pero a la vez ella tenia ya una muy sélida estructura urbana y con-
taba con muy buenas bases econémicas con el soporte de la ganaderia, el
cacao y el aflil. Granada habia consolidado su hinterland, el que com-
prendia ya a toda la gran cuenca lacustre. Esta situacion la llevé a limitar
su acelerado desarrollo anterior, pero le permitié continuar con su exis-
tencia y vida urbana tradicional.

Compartimos el criterio de McLeod, en el sentido de que Granada
y la misma Nicaragua fracasaron
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"en su intento por dar con un producto dindmico, por lo que se
convirtio en apenas algo mas que una Costa Rica mayor, en un
apéndice y centro abastecedor del drea mas vital y activa de
Panama".*

Ello desalento e hizo poco competitiva a Granada y a Nicaragua,
lo que a la postre la llevé a la decadencia de ese comercio.

Pensamos que lo dicho es suficiente, aun cuando sabemos que la
historia de la ciudad de Granada estaba llamada a continuar.

Quede lo que sigue para otra mejor oprtunidad.
Muchas gracias.
Heredia, 1° de marzo de 1996
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